S VRAKPLUNDRING

Om fartygshaverier i Vasternorrland

Magnus Holmqvist, Murberget - Lansmuseet Vasternorrland

Eftersom man, i storre utstrackning &n idag, var beroende av vadrets makter, sa seglade man
huvudsakligen under dygnets ljusa timmar och i ndrheten av kusten foér att kunna navigera
nagotsanar sakert. Att segla nara kusten var inte bara av godo. Det kunder ocksa innebara
stora risker, bl a for grundstétning, i synnerhet som man enbart var hanvisad till vinden fér
sin fard.

Statsmakten insag tamligen tidigt, att det behdvdes sarskilda bestammelser for den kustnara
trafiken. Ar 1674 utfardas ett "Placat, Hwar effter Styr- och Lotzmé&n uthi Skéarie-
gardarne sigh ratta skole”. Detta fornyas ar 1687.

1725 beslutade Kongl Maj:t om utprickning av farleder och anlaggandet av lotsplatser, fran
Oregrund upp till Umed och darefter 6ver Kvarken och sdderut efter finska kusten ner till
Aland. Allt detta for att minimera riskerna fér den kustnéara sjofarten.

Titeln pa mitt anférande kan ju lata nagot méarklig, med tanke pa ovanstdende och inte minst
pa foregaende foredrag.

Den &r ju tvart emot allt vad sjomarkena star for. Sjomarken sattes upp till fromma for sjo-
farten, man skulle veta var man befann sig och ocksa var de farliga stallena fanns. Men trots
fyrar, andra sjomarken och allt mer sofistikerad navigationsutrustning, s& skordar kung
Neptun fortfarande sin tribut.

Vasternorrlandskusten har inte varit mer utsatt for forlisningar &n nagon annan del av
Sverige. De ar tamligen jamnt fordelade 6ver landet. Daremot &r vissa omraden mer utsatta
an andra, och tvartom. Har finns det ju ett logiskt samband: ju tatare trafik desto fler
haverier.

Nedanstdende karta visar pa ett antal kanda forlisningsplatser langs var kuststracka. En
symbol kan beteckna flera forlisningar.
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Som sagt, oavsett hur manga sjomarken som placerades ut och hur manga férordningar som
publicerades, sa var (och ar) man till "syvende og sidst” beroende av vadrets makter.

Jag skall har narmare ga in pa tre forlisningar, vilka far representera alla de fartyg som slutat
sina dagar i vara farvatten.

Det forsta exemplet &r motorseglaren Delos, hemmahorande i Harndsand, som den 8
november 1945 forliste vid Fagelhara utanfor Gnarp. Hon var pa vag fran Ahr pa Gotland till
Svand med last av kalksten. Jag citerar matrosen Ernst Hilding Nilssons beréttelse vid
sjoforklaringen. Nilsson var den ende dverlevande av den sex man starka besattningen.

Mandagen den 5 november 1945 avgick fartyget fran Ahr pa Gotland i fullt sjovardigt skick
och fulltaligt bemannat. Resan gick i gott vader norrut och passerades Oregrund onsdag
eftermiddag den 7 november. Klockan 22:00 samma dag passerades Vastra Bankens
fyrskepp. Vinden var da sydvastlig och vadret gott.

P& torsdag morgon klockan 03:00 6verraskades vi av hastigt upptradande snostorm, som
okade allt mer i styrka. Alla forsok att minska pa segelytan, som bestod av gaffelfock,
storsegel och stagfock, visade sig omojligt pa grund av den éverbrytande sjon. | en svar
rullning gick fockriggen 6verbord och blev hangande pa lovarts sida. Trots alla forsok
kunde beséattningen icke frigéra den slapande riggen, ty sjon brét dver fartyget och risk
forelag, att bli sonderslagen av den stora, tunga masten. Da allt visade sig omojligt, beslots
gemensamt att forsoka satta fartyget pa land. Det blev 6verenskommet att satta fartyget
pa land pa basta stalle och befalhavaren uttalade samtidigt, att det mojligen kunde finnas
en chans att bli raddade, kanske inte.

Fartyget styrdes med vind och sjo sa gott det sig gora lat, tills det vid middagstiden tog
botten vid Fagelhara. Storm och snétjocka radde alltjamt och sedan fartyget strandat brot
sjon annu valdsammare 6ver det och tog allt 16st gods med sig. Trots alla tankbara forsok
visade det sig omgjligt att bli raddade. Flotten var gangen, baten sonderslagen och sjéarna
brots mot branningarna och gjorde det omojligt att komma levande iland. Ingenting iland
kunde trots alla forsok goras, eftersom raddningsredskap for detta andamal saknades.
Besattningen fick tillboringa natten pa vraket. Genomvata och forfrusna dukade den ene
efter den andre under.



Fredagen den 9 november i dagningen togo sig 3 fiskare ut till fartyget och funno
besattningen pa fartygets back, som varit det enda stélle, fran vilket sjon ej spolade bort
dem. Befdalhavaren, bastemannen, kocken och 2 jungmén voro ddéda och endast
undertecknad Ernst Hilding Nilsson, matros, var annu vid liv, ehuru svart medtagen och
forfrusen.

Det andra exemplet &r den norska barken Sjofna, som natten mellan den 19 och 20
september 1872 forliser vid Skarpudden, pa resa mellan Aberdeen i Skottland och Sundsvall.
Sjofnas beséattning hade storre tur an Delo’s, alla Overlevde. Sjofna hade lamnat Aberdeen
den 7 september, for att redan 12 dagar senare befinna sig utanfor Sundsvall. Hon gar "pa
latten”, vilket ju naturligtvis medfor att hon ar extra vindkanslig. Genom kapten Ottesens
redogdrelse vid sjoforklaringen kan vi félja Sjofnas sista kamp:
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Den 7 innevarande september avseglade skeppet fran Aberdeen och utan nagot
anmarkningsvart anlande den 19 i sikte av Bramo fyr.

Den 19 pa middagen begynte vinden, som varierade fran Syd till Sydost, bli tamligen hard
med hog sjogang och regn. Toppade marssegel fordes dd, men andra liket pa andra
stormarsseglet sprang och seglet sonderslogs, varpa det tillika med focken fastgjordes,
avensa intogs tva rev a 6vre marsseglen, darefter underslogs ett annat understormarssegel
och satte detsamma.

Klockan 5 eftermiddagen klarnade luften nagot, varpa land syntes i 1a men ingen kanning
kunde fas, lade darpa bidevind Ost-Nord-Ost vart. Klockan 6 eftermiddag vande Syd-
Sydvast vart for att kunna klara landet.

Klockan 7 eftermiddag pejlade Bramo fyr i Sydost 2 mil gissad distans, fick &ven se land for
ut, varpa det vandes.



Vinden mojnade, darpa sattes fock, storsegel, klyvare och mesan. Ingen utsikt att klara
landet, ty vinden gick om péa ostlig och dessutom observerades att strommen &ven satte
fartyget at landet, vande Syd-Sydost vart, satte toppade marssegel samt alla stagsegel.

Klockan mellan 12 och 1, midnatten, sikte av land forut, forsokte att stagvanda, da rum ej
fanns att kunna ga runt med vinden, fartyget vagrade i vandningen och drev darefter i
land med hela bredsidan, varest, efter ndgra stotar, stor- och fockrigg gick éver bord.
Ingen av batarna kunde for den hoga sjogangen utsattas, varigenom en man blev
nodsakad att ga 6ver bord for att bringa en tross i land, vilket aven lyckades.

Samma tross fastgjordes darpa i bergsklyftan och pa vilken hela besattningen raddade sig i
land.

Natten mellan den 4 och 5 december 1825 forliste galeasenJehu vid Graskarsbadan i
Sundsvallbukten, pa resa mellan Stockholm och Sundsvall. Den 7 december samma ar skriver
Dykerikommissarie Olof Engelbert Smerling foljande rapport till landshdévdingen i
Harndsand:

Till Konungens Hoga Befallningshafwande i WeisterNorriands Léin.

I storsta Gdmjukhet inrapporteras, att galeasen Jehu kallad om 64 swara ldster, byvgd pa
klink, ford af skeppare J. F. Osterlund kommande fréan Stockholm, till en del lastad med
tackjéirn och diwerse destmera, till Sundswall, natten emellan den 4:e och 5:e December
sjunkit med laddning wid ett skdr i Sundsvallsinloppet, Graskdrsboda kallad; under resan
fran Agén till Bramon hafwer pumparne igenfrusit sa att man ef kunnat fria fartyget fram
watten, utan i dess stéille i den swara kislden har wattmet swallat dfwer tackjdrnet, wilket
fororsakat att fartvget sjunkit. Det ligger nu 6 fot under watten; Tackjdrnet forsdkes att
bergas men huru fartyget kan bergas dr swart att sdga, eftersom det ligger emot dppna
hafwet, och en storm kan sénderbraka alltsammans; forr én isen bliv fast kan ef hufwud saklig
bergning foretagas. Skeppare och besdtming dro bergade. Fartvget tillhdrer Radman
Yrterbom i Sundswall.

Sundswall den 7:e December 1825

Olof Engelb. Smerling
Dyiterie Commissarie

Tackjarnet hade hamtats i Stockholm for leverans till ndgot av jarnbruken i Sundsvalls-
omradet, ex L6gdo eller Lagfors. Dessa bearbetade sedan tackjarnet till smidbart jarn. Vad
géller den upptagna posten "destmera”, sa kan man ju bara spekulera. Det kan ha varit fraga
om t ex tyger.

Forlisningar ger ju per automatik upphov till vrakgods, bade fast och lost. Sjalvfallet sag ju
befolkningen langs kusten, for det mesta fattiga fiskare, det som en "skank fran ovan” nar
skeppstimmer, tagvirke och annat flot iland. Det var ju ett satt att dryga ut den annars
tamligen magra kassan. Detta trots att det var strangt forbjudet att lagga beslag pa vrakgods.
Formellt skulle det anmalas till myndigheterna och i basta fall kunde man da ocksa parakna
hittelon. Detta eftersom det formellt fanns en registrerad agare till lasten. Ett av de tidigast
kanda pabuden ar fran 1680, da utfardas ett "Placat om Strandwrak och bargat Godz”.

Aren 1641 och 1645 &r ett fall som man skulle kunna rubricera som “egenmaéktigt forfarande i
samband med forlisning” uppe till férhandling i Njurunda tingslag. Ett fartyg, pa vag fran
Harndsand till Hudiksvall, forliser i Sundsvallsbukten och vrak och 16sgods driver iland i



Bergafjarden. Detta tas tillvara av boende i trakten. Fartygets agare later efterspana vraket
och forsoker fa tillbaks s& mycket som mojligt av godset.

Vrakplundring kan vara av tva slag: omedveten respektive medveten. Den omedvetna
vrakplundringen kan t ex vara att man far upp vrakdelar och annat i samband med tralning,
sa kom ett spant upp fran ca 90 m djup vid Hogbonden.

Den medvetna vrakplundringen kan i sin tur, litet tillspetsat, delas in i illegal respektive
legal. Den illegala har delvis berorts tidigare, men bedrivs idag huvudsakligen av mindre
nogréaknade sportdykare vilka plockar med sig minnen fran botten. “Souvenirjagare”, eller
skattletare, ar ju inte bara ett problem under vatten.

Legal vrakplundring, fortfarande litet tillspetsat, ar t ex marinarkeologiska undersékningar.
Man tar ju, de facto, bort foremal fran en fornlamning. Visserligen med vederborligt tillstand,
men anda.

Under borjan av 1990-talet genomférdes en marinarkeologisk delundersékning av vraket
efter den tidigare namnda galeasen Jehu. Har nedan foljer ett antal bilder pa féremal fran
denna.

Detta ar en av de patraffade jarntackorna. Stampeln, NBB-HB, anger var den tillverkats.,
namligen i Hastback (HB) i Norbergs bergslag (NBB).



Man hittade en nastan hel rokpipa, sannolikt skepparens, med tva piphuvuden, ett for att ha
till vardags och ett litet finare (en s k turkpipa).

Tva timglashalvor. den hogra med bevarad silversand”. Silversand betecknar en mycket fin-
och jaAmnkornig sand.



Tréasked.

Ett av timmermannens redskap.




En traplatta med inbranda siffror. 1000:8. Det skulle kunna réra sig om en “fraktsedel”, da
skulle eventuellt siffrorna kunna tolkas som 1000 och 8/26-dels skalpund. Detta ar fullt
m&jligt eftersom Jehu var godkand for en last av 1.197 skalpund jarn.

Detalj av foregaende bild. Denna inbranda figur ar mycket snarlik den stampel som anvéandes
vid L6gdo och Lagfors bruk. Det ar ju mycket troligt ar tackjarnslasten var pa vag just dit.



Och vad &r da det har? Jo, det &r delar till en pistol. Det rorformade féremalet ar en s k rorka,
som satt under pipan och fungerade som hallare till laddstaken. Det runda foremalet ar
underdelen till kolven.

Men vad har en pistol att géra ombord pa en fredlig skuta i svenska vatten? Och vems var
den?

Det var sannolikt skepparens pistol. Men vad skulle han ha den till? Som jag ser det, sa finns
det tre mojliga tolkningar:

Signalpistol - sannolikt
Stéavja myteri — kanske
Skydda fartyg och last — sannolikt

Det ar helt klart att de boende langs kusten ibland var tamligen hardhanta nar det gallde att
komma i atnjutande av vrakgods. Detta far Kungl. Maj:t att ar 1697 utfarda ett ”Placat Och
Pabudh, Angdende Ofwerwald och Réfwerij, som forofwas pa Skeppzbrutne och
strandade Fahrkoster”.

Huruvida strandridare och irrbloss for att locka fartyg pa grund forekommit langs
vasternorrlandskusten har jag for narvarande ingen aning om, men det ar ju inte helt
uteslutet.

Det var ju inte bara I6st gods som kunde spolas éverbord vid vader eller haverier. Aven
manniskor foll dverbord. | gangna tider var det val litet si och sa med simkunnigheten hos
fartygsbeséattningar, i vissa omraden fanns det ocksa en forestallning om att simkunnighet
bara var ett satt att forlanga lidandet.



Etnologen Juha Pentikdinen beskriver tamligen ingdende i sin skrift "De doda utan status”
vad som gallde nar man tréaffade pa en ilandfluten drunknad.

Forst konstaterades om den dode var bekant eller inte. Var han obekant, sa skulle han
begravas dar han flutit iland, eller i omedelbar narhet. F6ér man visste ju inte om han var
kristen eller hedning. Sa for sakerhets skull fick han inte vila i vigd jord. Dessutom kunde
endast den dode som fatt sin utrustning genom familjens férsorg, bli foremal for kult.

Detta kan illustreras med foljande protokollsutdrag fran Njurunda Tingslag ar 1652:

Olof Bitérssonn i Gestadh hafwer nu i férledne Sommar den 22 Junij som war Tijsdagen for
Missommerssdagh opfunnet en karll wedh Lille Lubban i Galtescharen som lagh oppa
watnet, och hafwer han medh honom funnet 10 daler Solfwermynt, som han bekidnner, och
en Solffwer Skiedh; Sasom och dagen effter Jacobj dagh hafwer han funnet 1 kladestycke,
blat Piuuk haller 28 alnar, och en gammal Rack; bemalte opfundne karll haffwer Olof latet
begrafwa i Skrigzhampnen ther i Lubban och gifwet prasten ofwanbemalte Solfwer
schiedh, man Penningarna till thenna dagh hos sigh behallet. Bleff sa afsagt at han af
offtabemalte Peningar schulle forst Tertialen for sin hitto 16hn bekomma, och sedhan thet
ofriga for sitt omak som han medh et och annat hafwer hafft behalla, Sa frampt icke nogon
wijdare effterfrdgan kommer. Anlangande kladet sa hafwer han halfparten for sigh
behallet, och then andra halfften ifran sigh lefwererat till Elias Olofssonn som ther effter
besport hafwer;

Ar och igenom mangas berattellse vordet kunnigt at ofwanbemalte opfundne karll ta han i
Siodon kommen bleef schulle hafwa hafft en kista, som han medh sigh hafwer tillhopa
bundet, och schulle uthj samma kista hafwa warit en Summa Peningar. Kistan ar af
Batzman Gabriel Mathsson funnen opbruten och nogra stora stenar deruthj lagde som han
berattar, och Nycklarna till kistan hafuer bemalte karll hafft medh sigh till Landz them Olof
Bidrssoon i Gestadh hafuer.

Huruvida denne ilandflutne drunknade har givit upphov till berattelser om spokerier pa
Galteskaren, eller inte, har jag i nuldaget ingen aning om. Men det vore inte helt osannolikt,
eftersom déda som inte begravdes pa kyrkogarden, eller snarare deras andar, langtade efter
att fa komma i vigd jord. P& andra hall i landet har detta givit upphov till en hel flora av
sdgner om s k strandvaskare.

Kommentarer: Piuuk = Pjuck = grovt klade
Tertial =1/3
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